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Dvorni viak z roku 1891

Tento text pojedndva o osmivozové soupraveé dvorniho vlaku cisate FrantisSka Josefa I, ktery byl
vyroben v tovarné FrantiSka Ringhoffera v Praze na Smichové v roce 1891.

Do dnesnich dnti se zachoval pouze jeden vagon z této soupravy rakouského cisaie a to jidelni viz.
Lze ho vidét v Narodnim technickém muzeu v Praze. Viz mé vyrobni ¢islo 40 002/1891.

Cela vlakova souprava méla tmavozelenou barvu. Stény a stropy vagont mély dvojitou vrstvu
dfevéného obloZeni, meziprostory byly kviili odhluénéni vyplnény impregnovanym papirem.
Dvojita okna rovnéz tlumila hluk. Oddéleni byla vytapéna parou a osvétlena elektrickym proudem,
ktery dodéavala parni elektrarna, umisténé ve sluzebnim voze Hz 001. V kazdém vagong byla jesté
zabudovana rezervni akumuléatorova baterie.

Kazdy vagon mél svého vozmistra, ktery udrzoval poradek a teplotu. Touto praci byli povétovani
staii zelezniCari, ktefi slouzili u zeleznice vice nez 30 let.(2)

Obréazek 1 - Sestava dvorniho vlaku. (1)

Vozy jsou fazeny zprava Hz 001 Sluzebni viiz
Hz 005 Jidelni viiz
Hz 003 Salonni viz pro cisate
Hz 004 Salonni viiz pro dvorni suitu
Hz 006 Kuchynisky viiz
Hz 002 Vz pro suitu
Hz 007 Viz pro suitu
Hz 008 Viz pro doprovod



Sluzebni vuz KKStB Hz 001 vyrobni ¢islo 40 007/1891
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Obrazek 2 — Sluzebni viiz KKStB Hz 001

Ctyfnapravovy viiz. Na jednom &ele mél otevienou plosinu, k niZ ptiléhala mistnost pro privodéiho
s vyvySenym brzdaiskym stanovistém a zachod. Vedle bylo odd€leni pro feditele dvornich cest. Ve
sttedni ¢asti vozu byly dva velké oddily s bo¢nimi posuvnymi dvefmi. Jeden byl zavazadlovy oddil
a druhy strojovna. Strojovna byla vybavena malym lezatym parnim kotlem, stojatym dvouvélcovym
sdruzenym parnim strojem o vykonu 18 koni a dynamem, které¢ dodavalo stejnosmétny proud o
napéti 50V pro osvétleni vlaku a dobijeni vozovych baterii. Vykon dynama byl 10kW.

Péra z malého kotle kromé pohonu parniho stroje s dynamem slouzila také pro vytapéni vlaku.
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Obrazek 3 - Sluzebni viiz Hz 001 (1)



Jidelni viiz KKStB Hz 005, vyrobni ¢islo 40 002/1891

Obrazek 4 - Jidelni viaz KKStB Hz 005

Ctyinapravovy viiz, jehoz podstatnou &ast tvofila jidelna s podélnym stolem pro 16 osob. Na
schématu vlevo od jidelny je kutacky salonek se ¢tyimi stolky a dvéma kiesly u kazdého z
nich.Vpravo od jidelny byl maly oddil pro pfipravu servirovanych jidel.

Tento vz se zachoval jako jediny z cisaiského vlaku vyrobeného v roce 1891. Je zrestaurovany a
vystaveny v Narodnim technickém muzeu v Praze. O jeho restaurovani je samostatna kapitola.

Obrézek 5 - Jidelni vliz Hz 005 (1)

Vytvarné feSeni jidelniho vozu navrhl v historizujicim slohu architekt Jiti Stibral. Rozdé&lil prostor
vozu na Ctyti ¢asti — malou piipravnu servirovanych jidel, velky jidelni sal se 16 misty, kufacky
salonek se ¢tyfmi stolky a osmi kiesilky, k némuz ptiléhal vstupni predstavek. Stény byly zdobeny
jemng polychromovanymi vytlacovanymi koZenymi tapetami ve vyfezavanych liStach a deSténim z
ofechu. Okna byla dekorovana vySivanymi zaclonami zavéSenymi na garnyzich zdobenych
fezbou. D¢lici pticka v jideln€, opatiena na bocich intarzovanymi posuvnymi dvefmi, byla ze strany
pfipravny jidel tvofena bufetovou skiini, ze strany jidelny pak velkym zrcadlem v bohaté¢
vyfezavaném ramu, na jehoz vrcholku byl umistén §tit s ¢eskym Ivem. U paty zrcadla stal velky
zdobeny chladi¢ na népoje.

Na vyzdobé¢ interiéru (dfevoiezby, kozené tapety, bohaté ¢alounéni) se podileli profesofi a studenti
prazské umélecko-primyslové Skoly. Rezbatské prace zhotovil ateliér prof. Kastnera.



Prof. Zenisek navrhl a provedl figuralni nastropni olejomalbu. Jednalo se o zcela ojedinélou a v
salonnich vozech do té doby nepouzitou dekoraci. Tti ndstropni obrazy jsou na platng, upevnéné va
vyfezavanych ramech. Ustiednim namétem je Hebe, bohyné vééné mladosti a &isnice olympskych
boht, servirujici napoje. Na postranich obrazech ji pfisluhuji putti ( drobné nahé détské postavy
dopliyjici architektonickou dekoraci).

Obrézek 6 - Pohled do jidelny z kuiackého salonku vozu Hz 005 (1)



Obrazek 8 - Prof. FrantiSek Zenisek

Prof. Frantiek Zenisek (1849-1916) v roce 1891 navrhl a namaloval nastropni malby v jidelnim
voze dvorniho vlaku cisafe Frantiska Josefa I a v roce 1893-1894 namaloval portrét cisafe FJI pro
zasedaci sint Ceské akademie. (6)



Obrazek 9 - Kuracky salonek jidelniho vozu Hz 005 (1)



Salonni vz pro cisare KK StB Hz 003, vyrobni ¢islo 40 000/1891
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Obrazek 10 - Salonni viiz pro cisafe KK StB Hz 003

Byl to Etyfnapravovy viz. Interiér byl ve stylu Makartovy epochy - s nddhernymi dfevofezbami a
vykladanymi st€énami a stropy, s t€Zkymi plySovymi zavésy a koberci. Ve stiedni ¢asti vozu byl
salon pro denni pobyt panovnika a jeho vybaveni sestavalo z velkého psaciho stolu, divanu,
lenosky, stolku a kiesla. Na cesta se vétSinou vozilo cestovni psaci nacini, které bylo ulozeno v
hnédém kozeném kufifiku. Ten obsahoval sklenéné lahvicky s Cervenym a ¢ernym inkoustem,
dfevénou agrafu s hrotitymi péry, tuzku, gumu, odstraniova¢ inkoustu, nddobu s posypatkem a
sttibrny popelnik. (2)

Na schematu vlevo je vedle salonu cisafova loznice s polnim Zeleznym ltiZkem, kiesly a
umyvadlem. Vedle je kupé cisafova osobniho myslivce.

Na schematu vpravo vedle salonu je oddil pro cisafova pobo¢nika s liZkem a psacim stolem.
Vpravo dole je kupé pro cisafova osobniho komornika.

Obrazek 11 - Salonni viiz cisate Hz 003 (1)



Salonni vz pro dvorni suitu KKStB Hz 004, vyrobni ¢islo 40 001/1891

Obrazek 12 - Salonni viiz pro dvorni suitu KKStB Hz 004

Byl to také ¢tyinapravovy viiz. V jeho stiedni ¢asti byl mensi salonek se dvéma divany, ¢tyfmi
kiesly a stolkem. Ve voze byly dale ¢tyti oddily. Vlevo dva dvouliizkové propojitelné posuvnou
sténou, a dva Ctyflizkové vpravo od salonku. Na schematu Gplné vlevo je zachod a sedadlo pro
personal, tplné vpravo je zachod a vyvySené brzdaiské stanoviste.

Obrazek 13 - Salonni vtz pro dvorni suitu Hz 004 (1)



Obrazek 14 - Pohled do salonku ve voze Hz 004 pro dvorni suitu. (1)



Kuchyrisky viuz KKStB Hz 005, vyrobni ¢islo 40 003/1891
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Obrazek 16 - Kuchynisky viiz KKStB Hz 005

Kuchyiisky viiz byl étyfnapravovy. Po jedné strané vedla pres cely vagon chodba. Uplné vpravo na
schématu je zdchod a vyvysené stanovisté brzdare, vedle je kupé pro kuchare a zbyvajici ¢ast zabira
kuchyné¢ a sklad potravin. Kuchyné byla vybaveny spordkem, piibornikem, dfezem, chladnickami a
bedynkami na uhli.

Obrazek 17 - Kuchynsky vz Hz 006 (1)
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Obrazek 18 - Interiér kuchyniské ¢asti vozu HZ 006 (1)
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Viiz pro suitu KKStB Hz 007, vyrobni ¢islo 40 004/1891
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Obrazek 19 - Kuchynisky viiz KKStB Hz 005

Tento viiz byl tfindpravovy, sestaval ze tfi oddill 1. tfidy a jednoho ptiloddilu 1. tfidy, zachodem a
vyvysenym brzdafskym stanovistém. Podobn¢ jako u kuchynského vozu byla po jedné strané
chodba po celé délce vagonu.

Obrazek 20 — Viz pro suitu Hz 007 (1)
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Viiz pro suitu KKStB Hz 002, vyrobni ¢islo Hz 002
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Obrazek 21 - Viz pro suitu KKStB Hz 002

Tento viz byl také tfinapravovy, vybaven jednim oddilem 1.tfidy, ttemi oddily 2. tfidy, zdchodem a
vyvySenym brzdafskym stanovistém.

Obrézek 22 — Viiz Hz 002 (1)
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Viiz pro doprovod KKStB Hz 008, vyr. ¢islo 40 006/1891
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Obrazek 23 - Viz pro doprovod KKStB Hz 008

Ttinapravovy viz se tiemi oddily 2. tfidy pro cisaftiv osobni personal s malym zavazadlovym
prostorem. Na jednom cele vozu byl zachod a na druhém vyvySené brzdarské stanoviste.

Obrazek 24 — Viz pro doprovod Hz 008 (1)
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Jidelni vuz po rozpadu Rakouska-Uherska

Jidelni viz z dvorni soupravy z roku 1891 byl po rozpadu Rakouska- Uherska na vyslovné prani
prezidenta Masaryka ziskan pro nové vzniklou Ceskoslovenskou republiku. Prezident T.G.Masaryk
se v prub¢hu roku 1919 obratil na rakouského statniho sekretaie s tim, Ze jidelni vz cisaiského
vlaku Hz 005 je dilem vyznamnych ¢eskoslovenskych umélcti a ma tedy osobni zdjem na jeho
ziskéani. Viz byl v roce 1920 ptepraven na naklady rakouského statu na hranice do tehdejSiho
Cmuntu, dne$nich Ceskych Velenic. Pro jednani o pfedani mezi obéma staty byl viiz ocenén &astkou
77 000 zlatych predvalecnych korun. Tato Castka byla v pribéhu jedndni podle stanoveného kli¢e na
opotiebeni snizena na konecnou ¢astku 3 850 zlatych korun.

Po pfedani viiz zménil natér z tmavozeleného na modry a byl zatazen jako jidelni a konferen¢ni do
nove¢ tvoren¢ho prezidentského vlaku. Jeho prvni cesta vedla v roce 1923 do Francie. Roku 1924
doslo k jeho prvni upraveé a byly zménény delici pticky interiéru. Diivodem bylo odlisné zarazeni
vozu a také demokratictéjsi jidelni zvyklosti, nez predepisovala piisna cisafskd dvorni etiketa. Byl
zruSen bufet a pficka mezi nim a jidelnou byla zaménéna za praktictéjsi Siroké dvete ke kurarné.
Naopak kufarna, nyni jiz jen kavovy salonek, byla oddélena ptivodni ptickou z bufetu. Viz byl
vybaven novym nizkotlakym parnim topenim, jehoz télesa byla umisténa i na spodnim okraji stén
salonu. Interier jidelny byl doplnén elektrickymi ventilatory. Viiz byl deponovan v remize vladnich
vozl v Praze na Smichové, pozdéji v Bubnech. Po vyrazeni historickych salonnich vozl z provozu
v roce 1959 byl spolu se salonnim vozem Ustecko-teplické drahy odstaven a v roce 1965 byly oba
vagony nabidnuty Narodnimu technickému muzeu. Nasledujiciho roku byly vystaveny v dopravni
hale NTM.
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Obrézek 25 - Plan upravy jidelniho vozu Hz 005 na jdelni a konferen¢ni vz prezidentského vlaku
Sa 005 Zati 1924 (3)

Historickou i uméleckou hodnotu salonniho jidelniho vozu cisafe FrantiSka Josefa I. si uvédomovali

JiZ nasi predci, a proto se jideln& dostavalo zvlaStni pozornosti uZ béhem jejiho provozovani
Ceskoslovenskymi statnim drahami. Diky pfistupu pfedchozich generaci se vagon zachoval v
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autentické podob¢ z roku 1924. Jeho vnitini vybaveni az na drobné zmény pfitom odpovida
puvodni podobé¢ z roku 1891. (3)
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Restaurovani jidelniho vozu v letech 2008-2009

Restauratorské prace

K restaurovani salonniho vozu se pfistupovalo s velkou pokorou. Odborné prace, které vedl
restaurator David Ritschel, se soustiedily zejména na vycisténi jednotlivych prvki od nanosi vrstev
necistot a lesticich prostredkd, ktere zde byly aplikovany v uplynulych osmdesati letech. Vnitini
vybaveni vozu bylo demontovano. Dievény nabytek a oblozZeni stén byly ocistény a restauratoti
lokaln¢ opravili drobné poskozeni povrchovych uprav. Stejnym zpisobem bylo postupovano i u
textilnich prvka a tlacenych kozenych tapet. Na nich se po vycisténi podaiilo obnovit a ozivit jejich
puvodni barevnost.

Zvla§tni pé&e se dostalo tfem nastropnim obraziim profesora Zeniska. Povrch olejomalby

byl po letech rozrusen fadou drobnych prasklinek, do kterych se usazoval prach. V radmci zasahu
byly malby o¢istény a restauratorka PhDr. J. Sifianska pak jejich povrch znovu sjednotila tak, aby
odpovidal piivodni podobé.

Zlato v interiéru

Velka péée byla vénovana kovovym prvkim interiéru a vnéjsimu kovani. Castym ¢igténim téchto
¢asti v minulosti bylo ptivodni zlaceni odstranéno a dochovalo se jen lokaln€ v méné exponovanych
mistech. Pfi jeho plosné obnové by nebylo mozné zachovat ptivodni zbytky zlaceni, coz bylo
nepfiijatelné. Proto byly kovové prvky pouze vyc€istény a sjednoceny zlatou barvou (zlatym praskem
v laku) tak, aby jejich povrch esteticky ladil a odpovidal honosnému charakteru interiéru vozu.
Nova zlata vrstva je v budoucnu kdykoliv odstranitelnd. Velmi naroénym zasahem prosly lustry, kde
musela byt doplnéna fada drobnych detailt, které byly jesté pred ziskanim jidelny do sbirek NTM
poskozeny nebo ztraceny.

Modry lak

Stejné péci jako interiéru se dostalo i exteriéru a zejména modrému laku karoserie vozu. Dochovany
barevny natér vagon ziskal v roce 1924, ale vlivem pilisobeni povétrnosti a diky provoznimu
opotfebeni davno ztratil svoji ptivodni podobu. Z¢ernaly povrch byl za pomoci rozpoustédel
ocistén, lokdlné vyretuSovan a opatien konzervacni vrstvou vosku, kterd bude lak chrénit a zajisti i
obnoveni piivodniho povrchového lesku.

Jidelni vliz se po provedenych restauratorskych zasazich vratil do podoby blizici se vzhledu

v &asech aktivniho pouzivani u Ceskoslovenskych statnich drah i stavu, v jakém byl zafazen do
soupravy dvorniho vlaku cisafe Frantiska Josefa I. (3)
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Obrazek 27, 28 - Dvetni kovani pfed a po restaurovani (3)
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Obrazek 30 - Zrestaurovany jidelni viiz (4)
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Architekt Jii Stibral (1859 — 1939)

Obrazek 31 - Jifi Stibral

Jiti Stibral se narodil na Novém Mést¢ prazském v rodin¢ hodinatrského mistra. Uz od mladi zacal
vynikat v uméni, predev§im v malifstvi. Po ukonceni stfedni Skoly se chtél pfihlasit na studium
malby na Akademii, ale prakticky zalozeny otec syna presveédcil, aby se vénoval "solidnéjsi" kariéte
architekta.

Stibral se roku 1875 zapsal na némeckou techniku k prof. Josefu Zitkovi, nejslavnéjSimu tviirci
Ceské neorenesance, ktery si svého zéka oblibil a roku 1881 z ného ucinil svého asistenta. Roku
1884 ziskal Stibral stipendium na studijni cestu do Italie, kterd ho ovlivnila na cely Zivot. Béhem
dvou let peclivé studoval antické a renesancni pamatky, z jejichz tvaroslovi pozd¢ji bohaté Cerpal.
V Benatkach se b&hem stipendia seznamil s pohadkové bohatou ruskou knéznou Séerbatovovou,
pro kterou v pribeéhu nésledujicich triceti let projektoval stavby na jejim panstvi v Némirove

na Ukrajin€. Vedle své architektonické tvorby se stale vénoval 1 malitstvi. Vytvarné pfispival do
prednich ¢eskych Casopisii a roku 1886 uspotadal svou prvni vystavu malitského dila, ktera zaujala
jeho budouci dva mecenase — hrabéte Sylva Tarroucu a barona Ringhoffera. Stibral od konce 80. let
19. stoleti do zacatku 1. svétové valky projektoval rozsahlé stavebni upravy zameckych arealt ve
Stiting, Prithonicich, Lojovicich, Trmicich & v Kamenici. Z jeho dila nutno dale vyzdvihnout
spolupréci s Josefem V. Myslbekem na rodinné hrobce Ringhoffert v Kamenici nebo pomnik J. V.
Ttebizského v Klecanech. Pti Jubilejni vystaveé roku 1891 patfil Stibral k hlavnim projektantim
vystavnich pavilonil, navrhl stavby napt. pro prazské méstské plynarny nebo Podolské cementarny.

Zajimavou epizodou v jeho Zivoté jsou projekty salonnich vagénii. Ve spolupraci s prednimi

¢eskymi umélci (FrantiSkem Zeniskem, Janem Kotérou aj.) navrhl pro piedni kralovské
rodiny Evropy luxusni interiéry vozi, které na Smichové vyrabéla Ringhofferova vagonka.
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Ve své tvorbé prosel Jifi Stibral uméleckym vyvojem od historizujicich slohti tzv. ¢eské
neorenesance, pres neobaroko a neogotiku az po secesi. Pro jeho dilo je typicka preciznost,
solidnost a elegance.

Vsechny své stavby projektoval do nejmensich podrobnosti. Pro truhlare, kovare a ostatni stavebni
femeslniky vytvarel vykresy dvefti, klik a oken do nejmensiho detailu. Snazil se tim o oziveni
uméleckého femesla, které nastupem sériovych tovarnich vyrobkt zacalo upadat. Ve svych
projektech dokazal vhodné skloubit moderni pozadavky na bydleni s touhou po oziveni krasy
starych staveb. Jeho krédem bylo, ze diim ma byt ozdobou svého majitele i mista, na kterém stoji.
Jifi Stibral ve své tvorbé navrhoval a upravoval i nékolik sakralnich staveb. VétSinou se ale jednalo
o historické stavby u §lechtickych sidel. Novostavba CCSH z let 1925 az 1926 je zfejmé
Stibralovym poslednim velkym dilem, které uzaviréa jeho nesmirn¢ plodny a pestry zivot. Tato
stavba je vyjimecna i z dalSich divodii. Doklada ptedstavy zakladatell cirkve o podobé prvnich
svatostanku. Pii zadavani projektu bylo poZzadovano, aby budova distojné vyjadfovala duchovni
sepéti s Ceskymi d&jinami.

Plvodni navrh z roku 1924 v neoromanském slohu cirkev zamitla. Druhé neogoticka varianta

s odkazy na vladislavskou a lucemburskou gotiku po tpravach cirkev schvalila a bylo pfistoupeno k
realizaci. Budova v sob¢€ od pocatku spojovala dvé funkce - kolej pro teology a Hustv sbor, pro
ktery Stibral navrhoval interiér véetn& hlavniho oltafe. Antonin Mihulka, autor vzpominkové
monografie o Jifim Stibralovi, ohodnotil sbor jako "jasny, radostny prostor, reflektujici sttizlivou
obcanskou prostotu". V nasledujicich letech vybudovala cirkev desitky sbort a kapli. Pro jejich
architektonické pojeti jiz byly zvoleny velmi moderni slohy rondokubismu, konstruktivismu ¢i
funkcionalismu. Tyto stavby jsou pravem cenény odborniky i Sirokou vetejnosti. Budova v
Dejvicich se sice nemtize svymi uméleckymi hodnotami rovnat napt. Husovu sboru na Vinohradech
od Pavla Janéka nebo Sboru knéze Ambroze v Hradci Kralové od Josefa Gocara, ale jeji hodnota
spociva v néfem jiném. Je trvalou pamatkou a zivym svédkem pocatku cirkve, ktery dodnes naplno
slouzi svému tcelu, pro ktery vznikl.

Jiri K¥izek (5)
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